0ze zaden czyn

i zadna ohara ztozona z zycia dla

lotnictwa nie wywotata takiego

odruchu i oddzwieku uczuciowego

wSrod spoteczenstwa, jak
ZWYycCiestwo odniesione

przez Zwirke i Wigure w Berlinie

w 1932 roku oraz ich

tragiczna smier¢ w Cierlicku

W niedtugi czas potem.

WYSTAWE PRZYGOTOWALI:

Osrodek Dokumentacyjny Kongresu Polakéw w Republice Czeskiej
Miejscowe Koto PZKO Cierlicko Koscielec

AUTORLY Jan Przywara, Marian Steffek

UKLAD GRAFICZNY Marian Siedlaczek

MATERIALY ZE ZBIOROW:

MK PZKO w Cierlicku Koscielcu

Osrodka Dokumentacyjnego Kongresu Polakéw w RC

Archiwum Zwiazkowego PZKO, Wtadystawa Owczarzego

VYSTAVU PRIPRAVILI:
Dokumentaéni centrum Kongresu Polaki v Ceské republice

Mistni skupina Polského kulturné-osvétového svazu (PZKO) Térlicko-Kostelec
AUTORI: Jan Przywara, Marian Steffek
GRAFICKA UPRAVA: Marian Siedlaczek
MATERIALY POSKYTLI:

MS PZKO Térlicko-Kostelec

a zadna obét pro letectvi

nevyvolala ve spolecnosti

takové emoce

jako vitézstvi Zwirka a Wigury

v Berliné v roce 193%2

a jejich tragicka smrt v Térlicku

o nékolik tydnu pozdéji.

Dokumentaéni centrum stiedisko Kongresu Polaki v Ceské republice

Archiv PZKO, Wtadystaw Owczarzy



PIERWSLZY KROK W 1914 r. zapisat sie na
kurs pilotazu w Petersburgu. Nauki latania
nie zaakceptowali jego rodzice, wiec musiat
Zrezygnowac.

PRVNI KROK V r. 1914 se zapsal do kurzu
pilotadZze v Petrohradu. Rodice s vyukou
letectvi nesouhlasili, a proto se musel
docasné vzdat svého snu o |étani.

Kapitan pilot Franciszek Zwirko
— zashuzony dla sportu lotniczego
jako zawodnik, organizator i instruk-
tor.

rodzil sie w 1885 r. w Swiecia-
Unach na Litwie. Szkole srednia
ukonczyl w Wilnie. Zafascynowany
lotnictwem podczas I wojny Swia-
towej dobrowolnie wstapit do armii
rosyjskiej, z nadzieja, ze uda mu sie
dotrze¢ do lotnictwa. Przydzielono go
jednak do piechoty. W 1917 r. wstapit
do tworzacego sie I Korpusu Polskie-
go W Rosji, zas po jego demobilizacji
walczyl w formacjach przeciwbolsze-
wickich. W 1921 r. przez zielong gra-
nice przedostal sie do Polski i ochot-
niczo wstapil do wojska.

1923 r. ukonczyl Szkole Pilo-
Wtéw w Bydgoszczy, a nastep-
nie (1924) Wyzsza Szkole Pilotazu
w Grudziadzu. Shtuzyl jako pilot
1. Putku Lotniczego w Warszawie,
w stopniu porucznika. Okresowo byt
oddelegowany do szkoty lotniczej
w Bydgoszczy jako instruktor. Pelnit
kolejno obowiazki dowddcy 3. eska-
dry w Szkole Pilotéw w Bydgoszczy,
oficera tacznikowego w Akademickim
Aeroklubie Warszawskim (1929), ko-
mendanta Centrum Przysposobienia
Wojskowego Lotniczego w Lodzi oraz
dowddcy eskadry szkolnej Centrum
Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa
w Deblinie, tzw. Szkoty Orlat.

W

skowym. W 1927 r. zajal 2. miejsce

1926 r. zainicjowat loty noc-
ne w polskim lotnictwie woj-
w miedzynarodowych zawodach
I Locie Malej Ententy i Polski w Ju-
gostawii. W 1929 r. na samolocie
RWD2 ustanowit w kategorii samolo-
téw lekkich miedzynarodowy rekord
wysokosci lotu - 4004 m. (Ponowne
pobicie rekordu w 1931 r. z przyczyn
technicznych nie bylo uznane.)

W

szawie. W 1930 r. urodzit im sie syn

1928 r. ozenit sie z Agnieszka
Kirska, zamieszkali w War-

Henryk.

W

RWD, inzynierami: Rogalskim, Wigu-

1929 r. rozpoczal wspoltprace
z konstruktorami wytworni

ra, Drzewieckim. Na samolotach RWD
latat razem z Wigura jako mechani-
kiem. W latach 1929-32 zwyciezal
we wszytkich zawodach krajowych.
W sierpniu 1932 r. triumfowal w mie-
dzynarodowych zawodach Challenge,
we wrzesniu zginal smiercia lotnika.
Awansowany in memoriam do ran-
gi kapitana pilota. Franciszek Zwirko
zostal odznaczony m.in. Krzyzem Ka-
walerskim Orderu Odrodzenia Polski,
Zlotym i Srebrnym Krzyzem Zastu-
gi oraz rosyjskim Orderem sw. Anny
IV klasy (za zastugi bojowe).

ZNAKOMITY PILOT

WOJSKOWY | SPORTOWY

PILOT WOJSKOWY Byt wyborowym pilotem.
Latat na wszystkich dostepnych mu maszynach,
takze na starych gruchotach nazywanych
,latajacymi trumnami.”

VOJENSKY PILOT Byl vybornym pilotem.
Létal na vSech dostupnych strojich.
Nevyhybal se ani starSim modelum

prezdivanym ,létajici rakve”.

INSTRUKTOR Umiat swdj entuzjazm
i umiejetnosci przekaza¢ adeptom latania.
Byt wielkim wzorem dla mtodszych kolegéw.

INSTRUKTOR Své nadseni a dovednosti
umél predat svym mladsim kolegim.
Stal se pro né velkym vzorem.

PILOT SPORTOWY Latat i zwyciezat

na samolotach RWD.

W prasie nazwano go ,Wotodyjowskim
polskiego lotnictwa sportowego”

z racji niskiego wzrostu i wielkiej walecznosci.

SPORTOVNI PILOT Létal a vitézil

na letadlech RWD.

Novinafi jej pro jeho nizkou postavu

a velkou odvahu nazyvali ,Wotodyjowskym
polského sportovniho letectva”

(podle hrdiny znamé historické trilogie
Henryka Sienkiewicze)

DOWODCA Byt wymagajacym
szefem eskadry ¢wiczen pilotazu
w Szkole Orlat w Deblinie.

VELITEL Byl naro¢nym
velitelem eskadry vycviku pilotaze
v Szkole Orlat (Skole orlik(1) v Debliné.

BOHATER Zwyciestwo w prestizowym
Challenge’u w 1932 r. uczynito z niego
prawdziwego bohatera narodowego.

HRDINA Diky vitézstvi v prestiznim
Challenge v r. 1932 se z néj stal
doslova narodni hrdina.

MAL 1 OJCIEC Z 7ona Agnieszka
i synem Henrykiem przed domem w Warszawie.

MANZEL A OTEC S manzelkou Agnieszkou
a synem Henrykem pied domem ve Varsave.

AS Z RODZINA Popularny pilot z zona
i synem pozuje fotoreporterowi
pisma , Swiatowid”.

S RODINOU Popularni pilot s manzelkou
a synem pozuje fotoreportérovi
¢asopisu ,Swiatowid”.

POWITANIE Z SYNEM Podczas
challenge’owego rajdu
europejskiego na lotnisku

w Warszawie na krotko
spotkat sie z rodzina.

PRIVITANI SE SYNEM Béhem
evropského zavodu Challenge
se na letisti ve Varsavé kratce
setkal se svou rodinou.

AKTOR W roli instruktora pilotazu
z ,uczniem” popularnym aktorem
Adolfem Dymszga na planie komedii
,Sto metrow mitosci” (Po smierci

HEREC V roli instruktora pilotaze se

svym ,,Zakem”, populdrnim hercem
Adolfem Dymszou, béhem nataceni
komedie , Sto metréw mitosci”

- v prekladu ,Sto metra lasky”

(po jeho smrti byly scény

z filmu vystrizeny).
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Zwirki sceny z nim z filmu usunieto).

apitan pilot Franciszek Zwirko
K— vyznamna osobnost polského
sportovniho letectvi, vynikajici za-
vodnik, organizator a instruktor.

arodil se v r. 1895 v Swiecianech
Nna Litvé. Absolvoval stredni
Skolu ve Vilnius. Uz v mladi ho za-
ujala aviace. Béhem I. svétové valky
dobrovolné vstoupil do ruské armady
s predstavou, Ze se mu podari dostat
k letectvu. Byl vSak pridélen k pécho-
té. V roce 1917 vstoupil do vznikaji-
ctho 1. polského sboru v Rusku a po
jeho demobilizaci bojoval v protibol-
Sevickych jednotkach). V r. 1921 pre-
krocil tzv. zelené hranice do Polska

a vstoupil do armady.

r. 1923 dokoncil Leteckou Sko-
V lu v Bydhosti a v r. 1924 Vys-
$i Skolu pilotaze v Grudziadzi. Slou-
zil jako pilot v hodnosti porucika
u 1. leteckého pluku ve Varsavé.
Na kratkou dobu byl odvelen do Le-
tecké skoly v Bydhosti, kde ptisobil
jako instruktor. Postupné plnil po-
vinnosti velitele v nékolika utvarech
letecké vojenské pripravy, rovnéz
ve Stfedisku leteckého vycviku du-
stojnikll v Debliné tzv. ,Skole orli-
ka“. V r. 1929 se stal sty¢énym du-
stojnikem v Akademickém aeroklubu
ve Varsave.

yl prukopnikem nocnich lettu
B v polském vojenském letectvu.
V r. 1927 ziskal 2. misto v mezina-
rodnich zavodech I. letu Malé dohody
a Polska v Jugoslavii. Vr. 1929 s leta-
dlem RWD-2 vytvoril mezinarodnire-
kord ve vysce letu v kategorii lehkych
letadel - 4004 m (opétovné prekona-
ni rekordu v r. 1931 nebylo z technic-
kych diivodt uznano).

V

V r. 1930 se jim narodil syn Henryk.

V

zenyry Rogalskym, Wigurou a Drze-

r. 1928 se oZenil s Agnieszkou
Kirskou, a usadili se ve Varsavé.

r. 1929 zacal spolupracovat
s konstruktéry tymu RWD, in-

wieckym. Letadly RWD létal spolec¢né
s Wigurou. V letech 1929-32 vyhra-
val vSechny domaci zavody. V srpnu
v r. 1932 zvitézil v mezinarodnich
zavodech Challenge, v zari vSak za-
hynul pri leteckém nestésti.

Franciszek Zwirko byl in memoriam
povysSen do hodnosti kapitana.

yl také mimo jiné vyznamenan
B Kavalirskym kfizem radu obroze-
ni Polska, Zlatym a Stfibrnym kfizem
za zasluhy a ruskym Radem sv. Anny
IV. t¥idy (za bojové zasluhy).
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InZynier Stanistaw Wigura - zastlu-
zony dla sportu lotniczego jako kon-
struktor i lotnik-mechanik.

rodzit sie w 1903 r. w Warsza-

wie. W gimnazjum poznal Sta-
nistawa Rogalskiego, przysziego ko-
lege konstruktora. W 1920 r. wstapit
do wojska, zeby uczestniczyé w obro-
nie kraju przed wojskiem bolszewic-
kim. W wojsku poznat Jerzego Drze-
wieckiego, ktéry pozniej dolaczyl do
Wigury i Rogalskiego jako konstruk-
tor. Nauke kontynuowal na wydzia-
le mechanicznym Politechniki War-
szawskiej. W 1927 r. z S. Rogalskim
skonstruowat swoj pierwszy samolot
WR-1. Kiedy dotaczyl do nich J. Drze-
wiecki, zatozyli w ramach studenckiej
Sekcji Lotniczej przy Kole Mechani-
kéw Studentow Politechniki wytwor-
nie ,RWD”. Pierwsza awionetke z se-
rii RWD zaprezentowano w 1928 r.

N

towo-turystyczny samolot RWD-2.

a poczatku 1929 r. w warszta-

tach Politechniki powstal spor-

Krétko potem Wigura uzyskal dy-
plom inzyniera na politechnice, a tak-
ze dyplom pilota w aeroklubie. Dzieki
rosngcemu zainteresowaniu lotnic-
twem sportowym i dobrym wynikom
wytwoérni RWD w 1930 r. studenckiej
Sekcji Lotniczej oddano do dyspozy-
cji nowo wybudowane warsztaty na
lotnisku Okecie w Warszawie. W no-
woczesnych montazowniach powsta-
ly modele RWD-5, -6, -7 i kolejne.
(W 1933 r. wytwornia ,RWD” zmieni-
la sie w spotke DWL (Doswiadczalne
Warsztaty Lotnicze).

powodow ekonomicznych Wi-
Z gura nie moégt poswieci¢ sie
wylacznie pracy konstruktora. Byl
wykladowca w Panstwowej Szkole
Lotniczo-Samochodowej w Warsza-
wie, pelnit takze obowiazki asysten-
ta przy katedrze budowy platowcow
Politechniki Warszawskiej.

1929 r. nawigzal wspébipra-
W ce z ,Erwudziakami” por.
pilot Franciszek Zwirko. Wigura zo-
stal jego mechanikiem podczas lotéw
wyczynowych. W latach 1929-32 to-
warzyszyl Zwirce w kilku zawodach
krajowych i w miedzynarodowym
Chalenge'uw 193011932 r. Mial wiel-
kie zastugi w zwyciestwach pilota.

W 1932 r. zgingl smiercia lot-
nika.

Stanis}aw Wigura zostal odznaczo-
ny Krzyzem Kawalerskim Orderu
Odrodzenia Polski oraz Ztotym Krzy-

zem Zastugi.

STUDENT Byt absolwentem Gimnazjum im. Jana
Zamoyskiego w Warszawie, a w 1929 r. ukonczyt

studia na Wydziale Mechanicznym Politechniki
Warszawskiej.

STUDENT Byl absolventem Gymnazia Jana
Zamoyského ve Varsavé a v roce 1929 obdrzel
diplom na Strojni fakulté Varsavské technické
univerzity.

KONSTRUKTOR Pierwszy samolot (WR-1)
skonstruowat jako student z kolega szkolnym
S. Rogalskim w 1927 r. Dotaczyt do nich

J. Drzewiecki i powstat

stynny zespét konstrukcyjny RWD.

KONSTRUKTER Prvni letadlo (WR-1) zkonstruoval

béhem studii spole¢né s kamaradem

S. Rogalskym. V r. 1927 se k nim pfipojil ).
Drzewiecki a spole¢né vytvorili

slavny konstruktérsky tym RWD.

PILOT W 1929 r. uzyskat dyplom
pilota sportowego w Akademickim Aeroklubie
w Warszawie.

PILOT V r. 1929 ziskal diplom
sportovniho pilota v Akademickém aeroklubu
ve Varsave.

LOGO Graficzny znak wytworni tworzyt
prosty uktad liter, ktéry byt inicjatami nazwisk
konstruktoréw: Rogalskiego, Wigury

i Drzewieckiego.

LOGO Graficky znak tymu byl vytvoren

z tfech pismen, pocatecnich pismen pfijmeni
konstruktérd - Rogalského, Wigury

a Drzewieckého.

/

RWD 6 Najbardziej podziwiana ,erwuda”,
najlepsza maszyna uczestniczaca
w Challenge’u w 1932r.

RWD-6 Nejobdivovanéjsi stroj, jenZ se zucastnil
zavodu Challenge v roce 1932.

NA PRAKTYCE w czasie studiow.

NA PRAXI béhem studii.

MECHANIK Sumiennie opiekowat sie
maszynami, na ktérych latat razem
z F. Zwirka. Pracowat czesto
,Zasmarowany i zaoliwiony”.

MECHANIK Svédomité pecoval o stroje,
na kterych létal spole¢né s F. Zwirkem.
Nikdo neznal letadla RWD tak dobre jako on.

ERWUDZIACY Konstruktorzy ,,RWD”: (siedza od lewej) Stanistaw Wigura,
Franciszek Zwirko oraz opiekun grupy Jerzy Wedrychowski; (stoja) Stanistaw
Rogalski i Jerzy Drzewiecki. Spoteczna wytwornia RWD swymi konstrukcjami
wyroznita sie w budowaniu podstaw technicznych polskiego lotnictwa.

ERWEDERI Konstruktéfi RWD: (sedici z levé strany) Stanistaw Wigura,

Franciszek Zwirko a vedouci tymu Jerzy Wedrychowski; (stojici) Stanistaw Rogalski
a Jerzy Drzewiecki. Tym RWD se svymi konstrukcemi vyznamné zapsal

do déjin polského letectva.

Nikt tak dobrze jak on nie znat samolotéw RWD.

I nzenyr Stanislaw Wigura - vyznam-

na osobnost polského sportovniho
letectvi, konstruktér a mechanik.

arodil se v r. 1903 ve Varsaveé.
NNa gymnaziu poznal Stanisla-
wa Rogalského, svého pristiho kolegu
konstruktéra.

V r. 1920 vstoupil do armady
a branil svou zem pred bolse-

vickymi vojsky. Zde se seznamil s Jer-
zym Drzewieckym, ktery pozdéji spo-
lupracoval s Wigurou a Rogalskym
jako konstruktér.

igura studoval na Strojni fakul-
Wté Varsavské technické univer-
zity. V r. 1927 spolecné s Rogalskym
zkonstruoval své prvni letadlo WR-1.
KdyZ se k nim pfipojil Drzewiecki,
vznikl tym RWD, ktery se zaclenil do

studentské Letecké sekce. Prvni lehky
letoun ze série RWD vzlétl v roce 1928.

a zacatku roku 1929 v dilnach
NVaréavské technické univerzity
bylo vyrobeno sportovni a turistické
letadlo RWD-2. Zanedlouho poté Wi-
gura obdrzel vysokoskolsky titul in-
Zenyra a diplom pilota v aeroklubu.
Diky rostoucimu zajmu o sportovni
letectvi a dobrym vysledkim tymu
RWD byly v r. 1930 studentské Letec-
ké sekci pridéleny noveé postavené dil-
ny na letisti Okecie ve Varsaveé. V mo-
dernich montaznich halach vznikaly
modely RWD-5, -6, -7 a dalsi.

ekonomickych diivodu se Wigu-
Z ra nemohl vénovat pouze kon-
struktérstvi. Prednasel na Letecko-
-automobilové statni Skole ve Varsa-
vé a byl také asistentem na katedre
stavby letadel na Varsavské technic-
ké univerzité.

roce 1929 zacal s ,Erwedéry”
V spolupracovat porucik pilot
Franciszek Zwirko. Wigura se stal jeho
mechanikem u vykonnostnich letti na
strojich RWD. V letech 1929-32 s nim
absolvoval nékolik domacich zavodu
amezinarodniChallenge(1930a1932).
Vyrazné se podilel na pilotovych vi-
tézstvich.

V roce 1932 zemfrel pri leteckém
nestésti.

Stanis}aw Wigura byl vyznamenan
Kavalirskym kfizem fadu obroze-
ni Polska a Zlatym k¥izem za zasluhy.




rogi zycia Zwirki i Wigury

w poczatkach swych byly
wielce rozbiezne. Nic albo niewie-
le wskazywalo na to, ze ci dwaj
ludzie stang kolo siebie tak bli-
sko, ze nie sposéb bedzie rozdzie-
li¢ pézniej ich nazwisk ani czyny
i o czynach tych wspomnienia.
(,Polska Lotnicza”, 1937)

o
wirko i Wigura tworzyli zgra-

ng zaloge, wyjatkowa w histo-
rii ,polskich skrzydel”, niespotyka-
ng nawet w Swiatowym lotnictwie
sportowym. Laczyla ich fascynacja
lotnictwem oraz mocna wiez opar-
ta na wzajemnym zrozumieniu
i wielkim zaufaniu. Uzupekniali
sie, dzielili obowiazki. Zwirko po-
Swiecal czas treningowi oraz teo-
retycznemu opanowaniu szlakéw
lotu (wedlug map). Wigura kalku-
lowal optymalna predkosé¢, wyso-
kos¢ lotu, studiowal regulaminy
zawodow, proponowat taktyke, ale
przede wszystkim dbal o maszyne.

ierwszym wyczynem Zwirki
Pi Wigury byt lot okrezny nad
Europa na RWD-2 na trasie okoto
5000 km w 1929 r. Byl to pierwszy
daleki lot awionetki, a zarazem
pierwszy lot samolotu zbudowa-
nego w Polsce na trasach zagra-
nicznych. Udany ,rajd europej-
ski” udowodnil mozliwos¢ startu
samolotéw polskich (i polskich
pilotéw) w lotniczych imprezach
miedzynarodowych.

rétko potem zaloga Zwirko
Ki Wigura na RWD-2 zwyciezy-
la w Locie PoludniowoZachodniej
Polski. W zawodach krajowych -
konkursach awionetek, zwycieza-
ja jeszcze dwukrotnie na samolo-
tach RWD-4 i RWD-5 (dodatkowo
jedno zwyciestwo odniést Zwirko
lecac na jednomiejscowym eg-
zemplarzu RWD-4). Tylko podczas
préb bicia wysokosciowego rekor-
du $wiata Wigura ustgpil miejsca
mechanikowi o nizszej wadze.

opularna w kraju zatoga RWD
Pdwukrotnie stanela do préby
sit z elitg europejskich lotnikow
i maszyn w zawodach nazywa-
nych ,Challenge®. W 1930 r. za-
loga Zwirko i Wigura wystarto-
wala na samolocie RWD-4. Nie
ukonczyli zawodéw z powodu
defektu silnika, ale zebrali sporo
doswiadczen.

W

startowali na samolocie RWD-6.

nastepnej edycji ,,Chal-

’ [

lenge'u” w 1932 r. wy-

W niezwykle zacietym i drama-
tycznym wspolzawodnictwie
zwyciezyli i rozstawili ,polskie
skrzydla®“. Dwa tygodnie potem,
lecac jako goscie honorowi na
Swieto lotnicze do Pragi, zgineli

w katastrofie swego samolotu.

Razem latali i zwyciezali - ra-
zem zgineli i razem zosta-

li pochowani jako bohaterowie
przestworzy.

RA)D Byt to pierwszy lot
wyczynowy i pierwszy sukces
zatogi Zwirko i Wiqura - ,rajd
europejski” w 1929 r. Samolot
RWD-2 (silnik 40 KM

- 155 km/godz., zasieg 550 km)
ladowat na kilku lotniskach
zagranicznych jako pierwsza
maszyna skonstruowana

w Polsce.

OBOK SIEBIE Po kilku latach
wspdlnego latania dopiero

w 1932 1. usiedli lotnicy obok
siebie w kabinie RWD-6.

Byt to pierwszy polski samolot
,limuzyna” z samochodowym
uktadem siedzen

i podwojnym sterowaniem.

LWYCIEZCY Owacyjne powitanie
najlepszej challenge’owej

zatogi na ulicach Warszawy

po powrocie z Berlina.

ZAVOD Toto byl prvni vykonnostni let a prvni Gspéch posadky Zwirko
a Wigura. V r. 1929 letadlo RWD-2 (motor 40 KM - 155 km/hod.,
dolet 550 km) pristalo na nékolika zahrani¢nich letistich jako prvni
stroj sestrojeny v Polsku.

BOHATEROWIE Zastuzyli

na honory, bo oni pierwsi
sposrad lotnikéw polskich
zwyciezyli w wielkim
miedzynarodowym turnieju
lotniczym.

HRDINOVE Zaslouzili si poctu,
protoze jako prvni polsti

letci zvitézili ve velkém
mezinarodnim leteckém

§ zavodé.

PRZED STARTEM Zwirko
i Wigura (w sportowych
strojach lotnikow)
przygotowani

do kolejnych zawodéw.

KOLEDZY Dwie polskie zatogi
startujace w Challenge’u na
samolotach RWD-6

pilot Tadeusz Karpinski

z mechanikiem Stanistawem
Zientkiem (9. miejsce)

" oraz F. Zwirko i S. Wiqura

(1. miejsce).

W RADIU Zwyciezcy Challenge’u podczas pobytu w Wilnie
zaproszeni zostali do rozgtosni radiowej. (Zachowane jest nagranie
wypowiedzi Zwirki.) Z Wilna wrdcili do Warszawy 9 wrzeénia 1932 .
Prawdopodobnie to ostatnia fotografia lotnikdw.

NA PIKNIKU Chwila relaksu

* w gronie przyjaciét na tonie

natury (wyjatkowe: chwila

. i fotografia!).

N/ :
Zivotni cesty Zwirka a Wigury se

na zacatku velmi liSily. Nic ne-
nasvédéovalo tomu, Ze osud tyto
dva muZe spoji tak silné, Ze nebu-
de mozZno oddélit pozdéji jejich jmé-
na ani ciny, ¢i vzpominky na né.
(,Polska Lotnicza”, 1937)

o
wirko a Wigura tvorili sehranou

a vyjimecnou posadku v déjinach
,2polskych kridel“. Dokonce ani mezi
svétovymi sportovnimi letci bychom
nenasli podobnou dvojici. Spojova-
la je fascinace letectvim a silné pou-
to jejimz zakladem bylo oboustranné
porozuméni a velka duvéra. Vzajem-
né se doplnovali a rozdélovali si po-
vinnosti. Zwirko se vénoval tréninku
a teoretickému poznanileteckych tras
(podle mapy). Wigura planoval opti-
malni rychlost, vysku letu, studoval
pravidla zavodu, navrhoval taktiku,
ale predevsim se staral o letadlo.

rvnim spoleénym letem Zwrir-
Pka a Wigury byl okruzni let nad
Evropou se strojem RWD-2 na trase
asi 5000 km v r. 1929. To byl prvni
dlouhy let lehkého letounu a zaroven
prvni let na zahraniéni trase letadla
zkonstruovaného v Polsku.

’ spésny dalkovy let dokazal,
Uie polska letadla (a polsti piloti)
se mohou ucastnit mezinarodnich le-
teckych akci.

ratce nato posadka Zwirko a Wi-
Kgura zvitézila se strojem RWD-2
v Letu jihozapadniho Polska. V do-
macich zavodech soutézich lehkych
letounti, vyhrdli jesté dvakrat, a to
s letadly RWD-4 a RWD-5. Pouze pri
pokusech o prekonani svétového vys-
kového rekordu druhé misto v kabiné
zaujal mechanik s nizst vahou.

V

s elitnimi evropskymi letci v zavo-
dech zvanych Challenge. V r. 1930
Zwirko a Wigura zavodili s letadlem

Polsku popularni posadka

RWD dvakrat zmérila své sily

RWD-4. BohuZel se jim nepodafrilo
zavod dokoncit z divodu poruchy na
motoru, ale ziskali mnoho cennych
zkuSenosti.

U v r. 1932 zavodili na stroji
RWD-6. V mimoradné dramatické

soutézi zvitézili a proslavili ,polska

dalsim roc¢niku Challenge

kridla“. O dva tydny pozdéji, béhem
letu do Prahy na letecky den, kde
méli byt cestnymi hosty, zemfeli pri
havarii svého stroje.

Spoleéné létali a vitézili, spolecné
zahynuli a spolecné byli pochova-
ni jako hrdinové nebes.



hallenge International des Avions de
CTourisme (Miedzynarodowe Zawody
Samolotow Turystycznych) - szlachetna
rywalizacja sportowa na platformie lot-
niczej rozgrywana na szlakach podnieb-
nych laczacych lotniska wielu miast eu-
ropejskich.

opularny, Challenge”organizowaltpod
Ppatronatem Miedzynarodowej Fede-
racji Lotniczej FAI aeroklub kraju, ktére-
go pilot zwyciezyl w poprzedniej edycji.
Zawody skladaly sie z préb technicznych
i lotu okreznego, tzw. rajdu europejskie-
go. Pézniej rozgrywana byla takze préba
maksymalnej predkosci i oceniane bylo
Wyposazenie samolotu.

Challenge w 1929 r. zorganizowal Ae-
Iroklub Francji. Zwyciezyl pilot nie-
miecki. Polscy lotnicy w zawodach nie
startowali.

I Challenge w 1930 r. organizowat Ae-
Iroklub Niemiec. Startowato 60 samo-
lotéw, w tym 12 polskich. Wystartowala
réwniez zaloga Zwirko i Wigura, ale pod-
czas lotu okreznego po przymusowym 13-
dowaniu w Hiszpanii musiala sie wyco-
fa¢ z powodu awarii silnika ich RWD-4.
Na mecie sklasyfikowano tylko 4 polskie
zalogi, a ogdlnie 35 zaldg. Zwyciezyl po-
nownie pilot niemiecki.

II Challenge w 1932 r. organizowat
Iznowu Aeroklub Niemiec. Lotnicy nie-
mieccy (16 zaldg) byli faworytami wsrod
43 zalog z Francji (8), Wioch (8), Pol-
ski (5), Czechostowacji (4) i Szwajcarii
(2). Zawody ukonczyly 24 zalogi, z tego
12 niemieckich, 4 polskie, 4 francuskie,
3 czechostowackie i 1 szwajcarska.

eroklub Polski reprezentowaly trzy
Azalogi na samolotach PZL-19 oraz
dwie na RWD-6. Zaloga Zwirko i Wigura
na RWD6 pomyslnie zaliczyla proby tech-
niczne na lotniskach w Berlinie: sklada-
nia i rozkladania skrzydel, rozruchu sil-
nika, startu i ladowania, zuzycia paliwa,
minimalnej predkosci. Z powodzeniem
ukonczyla lot okrezny na trasie niespeina
7400 km (z Berlina m. in. przez Warsza-
we, Krakow, Prage, Wieden, Rzym, Paryz,
Kopenhage, Goeteborg, Hamburg do Ber-
lina), podczas ktérego pilot Zwirko zostatl
liderem zawodéw. Potem w dramatycz-
nym wyscigu w ostatniej probie - prébie
maksymalnej predkosci na 300 km odcin-
ku, Zwirko utrzymal prowadzenie przed
niemieckimi pilotami i ostatecznie zwy-
ciezyl. Zdoby! dla Aeroklubu RP puchar
przechodni FAI oraz prawo organizowa-
nia kolejnej edycji Challenge'u w 1934r.
Zwyciestwo Zwirki oraz dobre lokaty pol-
skich pilotéw daly ekipie Aeroklubu RP
rowniez zespolowe zwyciestwo. Bylo to
28 sierpnia 1932 r. - ta data dzisiaj wy-
znacza Swieto Lotnictwa Polskiego.

V Challenge w 1934 r. organizowat Ae-
Iroklub RP. Startowaly w nim 34 zalogi,
w tym 13 z Niemiec, 11 z Polski i 3 z Cze-
chostowacji. Zwyciezyl kpt. Jerzy Bajan
przed S. Plonczynskim - obaj na RWD-9.
Polacy zwyciezyli rowniez jako zespot.
Kolejnych zawodow Challenge juz nie
zorganizowano.

s L

S IR
KOMISJA Miedzynarodowa komisja techniczna oceniata maszyny

i dawata punkty za wyposazenie. Najwiecej punktow uzyskaty
polskie samoloty RWD-6, przed PZL-19.

KOMISE Mezinarodni technickd komise hodnotila stroje a jejich
vybaveni. Nejvice bodu ziskala polska letadla RWD-6 a PZL-19.

TRASA Rajd europejski byt twardym
testem wytrzymatosci maszyn i zatdg.
Maksymalna liczbe punktow
przyznawano za srednia predkos¢
(tzw. podrézna) 200 km/godz.

TRASA Z3vod byl naroénym testem
stroju a posadek. Maximalni pocet bodu
byl udélovan za prumérnou

rychlost 200 km/hod.

GRATULACJE Zwycieskiemu pilotowi
F. Zwirce gratulacje ztozyt

Gerd von Hoeppner,

sekretarz niemieckiego Aeroklubu,

organizatora zawodow.
Obok S. Wigura.

GRATULACE Vitéznému pilotovi F.
Zwirkovi blahopfal

Gerd von Hoeppner,

tajemnik némeckého

aeroklubu - organizatora zavodu.
Vedle stoji S. Wigura.

POWITANIE Po powrocie z Berlina ttumy kibicéw witaty bohateréw
na lotnisku w Warszawie. (Wczesniej owacyjnie witano ich w Poznaniu.)

PRIVITANI Po navratu z Berlina vitaly davy fanouskad hrdiny na letisti
ve VarSaveé (predtim byli podobné srde¢né vitani i Poznani).

PO ZAWODACH Polscy lotnicy
wsrdd znajomych i sympatykow
z Polonii niemieckie;j.

PO ZAVODECH Polsti letci
mezi znamymi a priznivci
Z némecké Polonie.

LETECKE ZAVODY CHALL

PROBA KROTKIEGO
STARTU Samolot
RWD-6 bardzo
sprawnie absolwowat
challenge’owe proby
techniczne,

(pilot Zwirko
sklasyfikowany byt na
2. miejscu).

ZKOUSKA KRATKEHO
STARTU Letadlo
RWD-6 uspésné
proslo technickymi
zkouskami (pilot
Zwirko ziskal 2. misto)

NA MECIE RWD-6 z zatoga Zwirko
| Wigura mingt mete
jako pierwsza maszyna.

V CiLl RWD-6 s posadkou Zwirko
a Wiqura priletél do cile jako prvni.

FOTOREPORTERLY Na lotniskach w catej Europie challenge’owe
maszyny byty w centrum uwagi fachowcéw, kibicéw i prasy.

FOTOREPORTERI Na letistich celé Evropy byly challengové stroje
v centru z3jmu odborniku, fanouskd i novinara.

TEMPELHOF Ttumy
. i na berlinskim lotnisku
RIS ) - ﬂ obserwuja ladujace
I -;l ' ' . ' maszyny na mecie
f L. Challenge’u.
1HE|HHE #
: MPRG T TEMPELHOF Davy
i _:n“ : S Rl _'. na berlinském letisti
- "'- ‘ : - pozoruji letadla
pristavajici v cili.
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PRASA Sukces zatogi RWD-6 i samolotow polskich w Challenge’u by’r entuzjastycznie
opisywany na pierwszych stronach gazet i pism w Polsce. Z uznaniem pisaty o nim
rowniez pisma zagraniczne, szczegélnie w Czechostowacji.

TISK Uspéch posadky RWD-6 a polskych letadel v zavodech Challenge
byl nadSené prezentovan na prvnich strankach polskych novin a ¢asopist.
S uznanim o ném psal i zahranicni tisk, zvlasté v Ceskoslovensku.

ELIK
ENG

TNICZY TURNIE]

hallenge International des Avions de
CTourisme (Mezinarodni zavody turis-
tickych letadel) - sportovni letecka sou-
téz konajici se na trasach spojujicich leti-
Sté mnoha evropskych mést.

opularni Challenge organizoval pod
Ppatronétem Mezinarodni letecké fe-
derace FAI aeroklub zemé, jejiz pilot zvi-
tézil v predeslém roc¢niku. Zavody se skla-
daly z technickych zkousek a okruzniho
letu. Pozdéji probihala také zkousSka ma-
ximalni rychlosti a hodnotilo se i vybave-
ni letadla.

. Challenge v r. 1929 zorganizoval fran-
I couzsky aeroklub. Polsti letci se zavodu
nezuéastnili. CSR reprezentovaly 3 osad-
ky na letadlech Avia (2) a Aero (1) - ma-
jor F. Kleps se umistil na 7. misté. Vyhral
némecky pilot.

I. Challenge v r. 1930 organizoval neé-

mecky aeroklub. Zavodu se zucastnilo
60 letadel, z toho 12 polskych, Cs. letci
se nezucastnili. Polska posadka Zwirko
a Wigura muselabohuzel béhem okruzniho
letu nucené pFistat ve Spanélsku z déivodu
poruchy na motoru jejich letadla RWD-4.
Do cile se dostalo 35 posadek, z toho 4 pol-
ské. Opét zvitézil némecky pilot.

II. Challenge v roce 1932 byl opét or-
Iganizovén némeckym aeroklubem.
Némecti piloti (16 posadek) patrili mezi
favority. Kromé nich se zavodu zucastni-
la Francie (8 posadek), Italie (8), Polsko
(5), Ceskoslovensko (4) a Svycarsko (2).
Do cile dolétlo 24 posadek - 12 némec-
kych, 4 polské, 4 francouzské, 3 ceskoslo-

venské a 1 Svycarska.

olsky aeroklub reprezentovaly 3 po-
Psédky s letadly PZL.-19 a dvé s RWD-6.
Posadka Zwirko a Wigura pro3la tispésné
technickymizkouskaminaletiStich v Ber-
liné: skladani a rozkladani kridel, spous-
téni motoru, start a pristani, spotieba pa-
liva, minimalni rychlost. Uspésné ukon-
Cila okruzni let na trase témeér 7400km
(z Berlina mj. pfes Varsavu, Krakov, Pra-
hu, Videfi, Rim, Pa¥iZ, Kodaf, Géteborg,
Hamburk az do Berlina), béhem kterého
se Zwirko stal lidrem zavodu. V posledni
dramatické zkousSce maximalni rychlosti
na 300 km tuseku Zwirko udrZel bodovy
naskok pred némeckymi piloty a defini-
tivné zvitézil. Pro polsky aeroklub ziskal
putovni pohar FAI a narok na poradani
dalsiho ro¢niku Challenge v roce 1934.
Jeho vitézstvi a dobra umisténi polskych
pilotu zajistily celému tymu i skupinové
vitézstvi. Zavérecnym dnem byl 28. srpen
1932 - v tento den dnes Polaci slavi Sva-
tek polského letectva.

V. Challenge v r. 1934 organizoval pol-
I sky aeroklub. Zucastnilo se ho 34 posa-
dek, z toho 13 némeckych, 11 polskych,
a 3 ceskoslovenskeé. Zvitézili polsti letci
Jerzy Bajan, pred S. Plonczynskym (oba
zavodili s letadly RWD-9). Velmi dobfre se
umistili €s. letci J. AmbroZ na Aero A-200
(4.) a Andrle na RWD-9 (8.).

Dal§i rocnik zavodu Challenge se jiz

neuskutecnil.




niedziele 11 wrzesnia 1932r.
W rano zerwat sie silny wiatr,
wiec kilku cierlickich rolnikéw po-
spiesznie sprzatalo rozrzucane siano.
Kolo godziny 8.30 zauwazyli maty ae-
roplan walczacy z wiatrem. Lecial od
Cieszyna w kierunku Ostrawy. Znik-
nal im za horyzontem, ale krétko po-
tem zauwazyli, Ze aeroplan zawraca.
Leciat z warkotem nisko nad ziemia.
Drzaty skrzydla rozkolysanej maszy-
ny. Nad koscieleckim wzgdérzem jedno
skrzydlo oderwalo sie. Motor umilkt.
Uszkodzony aeroplan przewracajac
sie runat do lasu.

a miejscu wypadku swiadkowie
Nzobaczyli dwa zlamane drzewa
i strzaskany samolot. W poblizu le-
zal martwy lotnik. Potem 2znalezio-
no drugiego, ktéry tez nie zyl. Z jego
kurtki wysunely sie dokumenty - to
byl ZWIRKO. Wiadomo wiec bylo, ze
tym pierwszym lotnikiem jest WIGU-
RA. Ludzie byli zaskoczeni i przeraze-
ni. Znali bohateréw Challenge’u. My-
Sleli, ze sq juz w Pradze, bo wiedzieli

z radia i prasy, ze poleca w sobote...

o
wirko odlozyl lot. Wystartowatl

w niedziele pogodz. 6.00. W obsza-
rze nadgranicznym lotnikow zasko-
czyla wichura. RWD-6 przelamywat
opoér wiatru, jednak gdzies w okolicy
Ostrawy zawrdcil. Katastrofa nasta-
pila, kiedy samolot stracil skrzydio
i spadl do lasu na zboczu koscielec-
kiego wzgorza w Cierlicku Dolnym.

Miejsce wypadku zabezpieczy-
li zandarmi, a p6zniej wojsko.
Zwloki lotnikéw przewieziono do

kostnicy przy kosciele w Cierlicku
Gornym na Koscielcu. W lesie zgro-
madzil sie ttum, ludzie stali zdumie-
ni i przerazeni. Wracajqc, zabierali
odtamki poszycia ,erwudy” rozrzuco-
ne naokoto przez wiatr - przechowy-
wano je potem jako cenng pamiatke,
czy wprost relikwie.

ojskowe komisje techniczne,
Wpolska i czeska, wskazaly jako
przyczyne oderwania skrzydia wtar-
gniecie powietrza do jego wnetrza.
Dzi§ znawcy moéwia, Ze przyczyna
byly samowzbudne drgania skrzydet
powodujace ich demontaz - tzw. flat-

ter. To zjawisko, wtedy jeszcze nie
bylo znane.

olska pograzyila sie w Zzalobie.
PZasmucone bylo réwniez spole-
czenstwo czeskie, szczegdlnie srodo-
wisko lotnicze. Transport zwlok lot-
nikow z Cierlicka do Cieszyna i dalej
do Warszawy, a potem pogrzeb Zwirki
i Wigury w czwartek 15 wrzesnia stal
sie spontaniczng manifestacjq zatlo-
by narodowej i wspéiczucia. (Wedlug
relacji prasowych w pogrzebie lotni-
kéw uczestniczylo okolo 300 tysiecy
0sOb.)

ohaterowie narodowi spoczeli

we wspoélnym grobowcu na war-
szawskim cmentarzu na Powazkach
w Alei Zastuzonych.

START LETCU NA VECNOST

STRZASKANY AEROPLAN Katastrofa RWD-6
sprowadzita do Cierlicka setki ludzi
z szerokiej okolicy.

ROZBITY AEROPLAN Letecké nestésti
privedlo do Térlicka stovky lidi
z Sirokého okaoli.

MOTOR z nieuszkodzonym $migtem
lezat osobno, zaryty w ziemie.

MOTOR s neposkozenou vrtuli
lezel zvIast, zaryty do zemé.

TRUMNY Zwtoki lotnikow ztozono w kostnicy
obok kosciota na koscieleckim wzgérzu
w Cierlicku Gérnym.

RAKVE Téla letcu byla ulozena v marnici
u kostela na Kostelci v Dolnim Térlicku.

HONORY WOJSKOWE Zotnierze czechostowaccy
przekazujg trumny lotnikéw zotnierzom
polskim na moscie granicznym w Cieszynie.

VOJENSKA POCTA Ceskoslovensti vojaci
pfeddavaji na hrani¢nim mosté v Cieszyné
polskym vojakuam rakve s ostatky letcu.

POWROT BOHATEROW Trumny przewieziono
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MiSTO NEHODY v lese v Dolnim Térlicku.

LAS Spadajacy samolot ztamat
dwa wysokie Swierki.

LES Padajici letadlo zlomilo
dva vysoké smrky.

SKRZYDtO Oderwane w powietrzu skrzydto
wiatr rzucit na pole pod lasem.

KRIDLO Odtriené kiidlo odnesl vitr
na pole pod lesem.

MUNDUR Na miejscu wypadku
znaleziono mundur Zwirki,
ktéry widzt na gale lotnicza do Pragi.

UNIFORMA Na misté nehody byla nalezena
Zwirkova uniforma, kterou si vezl
na leteckou slavnost do Prahy.

POGRIZEB Bohateréw przestworzy zegnaty w Warszawie ogromne ttumy ludzi.

POHREB S hrdiny se v Varsaveé lou¢ily davy lidi.

nedéli rano, 11. zafi v r. 1932,
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Ze maji letét v sobotu.

o
wirko odlozil let. Letci odstarto-
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olsko truchlilo. Zarmouceni byli
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arodni hrdinové byli pohrbeni
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stuzonych.




czasie okupacji niemieckiej,

w grudniu 1940 r., Zwirko-
wisko jako miejsce polskiej pamieci
narodowej zostato catkowicie zdewa-
stowane. Pamieé¢ o Zwirce i Wigurze
miala zaging¢. Po wojnie ani mau-
zoleum, ani ogrodzenia nie bylo, ale
zostala ziemia w ktéra wsigkla krew
bohaterskich lotnikow...

zialacze zaolzianscy i konsul
D PRL w Ostrawie podjeli starania
o odnowienie miejsca pamieci. Na pu-
stym Zwirkowisku ponownie stanat
brzozowy krzyz z zawieszonym smi-
glem. Powolano nowy Komitet Bu-
dowy Pomnika, nawigzano kontakt
z Aerolkubami w PRL i CSRS. Spro-
wadzono do Cierlicka rzezbe lotnika,
ktora przetrwala wojenng zawieru-
che w pracowni artysty J. Pelikana
w Olomuncu. W 1950 r. posag lotnika
stanal na Zwirkowisku na wysokim
kamiennym cokole, ozdobionym go-
diami Polski i Czechostowacji.

miejscu symbolicznych gro-

béw postawiono kamienie
z nazwiskami lotnikow. Wczesniej
harcerze wykopali glaz z nazwiska-
mi i datg tragedii, zakopany podczas
likwidacji Zwirkowiska w 1940r.
Umieszczono go w murku wybudo-
wanym wzdluz drogi. W mysl no-
wej koncepcji usunieto jednak krzyz
ze Smiglem.

a cokole pomnika pierwotnie

wyciosano dwujezyczny napis:
Lotnikom poleglym w walce z faszy-
zmem za wolnosé i demokracje, bo
tak zyczyli sobie decydenci partyjni.
Po protestach gosci z Polski, w 1957 r.
przed obchodami 25. rocznicy trage-
dii napis zakryto tablicami z tekstem
W jezyku polskim i czeskim: Pamie-
ci lotnikéw polskich Zwirki i Wigury,
ktorzy na tym miejscu polegli w kata-
strofie swego samolotu.

1999 r. na Zwirkowisko po-

wrocit krzyz. Granitowy
krzyz ufundowal Miroslav Fojtik,
obywatel Cierlicka narodowosci cze-
skiej. Stanatl tu jako ,symbol pokory,
pojednania i nadziei”. Jest zarazem
dowodem, ze Zwirkowisko bylo i jest
symbolem przyjazni polsko-czeskiej,
przynajmniej dla tych, ktérzy tej przy-
jazni sobie zycza.

o wojnie oficjalnym gospodarzem
PZWirkowiska zostala gmina Cier-
licko (w 1963 r. polaczono gminy Cier-
licko Gérne i Dolne). Opieka spoteczna
otoczyli miejsce pamieci czlonkowie
Miejscowego Kola Polskiego Zwigz-
ku Kulturalno-Oswiatowego (PZKO)
Cierlicko Koscielec, a od 1990 r. takze
miejscowi harcerze z Druzyny Har-
cerskiej im. Zwirki i Wigury.

DEWASTACJA W czasie wojny obalono
,maszty Smierci” i rozebrano kaplice.

DEVASTACE Béhem valky byly zni¢eny
,Sstozary smrti” i kaple.

N

n ; T i b
L e . i i Y i
|.|-$||J-|h : i | II. g

KAMIENNY LOTNIK w Cierlicku stanat w innym czasie i w innym miejscu niz planowano.

ZWIRKOWISKO

Pierwotnie miat stana¢ juz w 1933 1. na koscieleckim wzgérzu za kosciotem.
Postawiono go w lesie, na Zwirkowisku, w 1950 T.

KAMENNY LETEC se v Térlicku objevil v jiné dobé a na jiném misté,
nez bylo planovano. Pivodné mél stat uz v roce 1933

na kosteleckém kopci za kostelem.

Byl vdak postaven v lese na Zwirkowisku v roce 1950.

NAGROBEK przedwojenny na grobowcu Zwirki i Wigury na Powazkach w Warszawie.

PREDVALECNY NAHROBEK na hrobce Zwirka a Wigury na Powazkach ve Varsave.

GLAZ | KRZYZE Kamienny gtaz

z nazwiskami i datg tragedii jest jedynym
$wiadkiem przedwojennego Zwirkowiska.
Przetrwat wojne zakopany w ziemi.

Krzyz drewniany to najstarszy

a granitowy krzyz to najmtodszy obiekt.

KAMEN A KRIZE Kdmen se jmény a datem
tragédie je jedinym svédkem piedvalecného
Zwirkowiska. Pietrval valku zakopany

v zemi. Difevény kfizZ je nejstarsim

a Zulovy kfiZ nejmladsim objektem.

SYMBOLICZNY GROB Dzi$ w miejscu,

gdzie lezaty ciata lotnikdw stoja kamienie

z nazwiskami. Kamien Zwirki stoi doktadnie
w miejscu, gdzie lezat martwy pilot.
Kamien Wigury troche przesunieto.

SYMBOLICKY HROB Dnes na mistg,

kde lezela téla letcq, stoji kameny se jmény.
Zwirkdv kdmen stoji pfesné na misté, kde lezel
mrtvy pilot. Wiguriv kamen je posunut.

Béhem némecké okupace, v pro-
sinci roku 1940, bylo Zwirkowris-
ko, jako misto polské narodni pamat-
ky, zcela znieno. Pamét o Zwirkovi
a Wigurovi méla zaniknout. Po valce
na Zwirkowisku neztistalo ani mau-
zoleum, ani oploceni, zustala vsak
zemé, do niz vsakla krev hrdinskych
letcu...

Mistni Polaci spolu s konzulem
PLR v Ostravé se rozhodli pa-
matné misto obnovit. Na prazdném

Zwirkowisku se opét objevil b¥izovy
kfiz s vrtuli. Byl utvoren novy vybor
pro stavbu pomniku, byly obnoveny
kontakty s aerokluby v PLR a CSSR.
Do Térlicka byla dovezena socha letce,
ktera pretrvala valku v dilné umeélce
J. Pelikana v Olomouci. V roce 1950
byla socha umisténa na Zwirkowis-
ku na vysokém kamenném podstavci
zdobeném erby Polska a Ceskosloven-
ska.

amisté symbolickych hrobtui byly
Npostaveny kameny se jmény let-
cui.. UZ drive skauti vykopali kamen se
jmény a datem tragédie, zakopany bé-
hem likvidace Zwirkowiska v r. 1940.
Ten byl umistén v zidce postavené
podél cesty. Kviili nové koncepci vsak
musel byt odstranén kfiz s vrtuli.

a podstavci pomniku byl ptivod-
Nné vytesan dvojjazyény napis:
Letctiim, jeZ zahynulive vdlce s faSismem
za svobodu a demokracii. P¥ali si to to-
tiZz stranicti bossové. Po projevech ne-
souhlasu ze strany hostu z Polska byl
napis vr. 1957, pred 25. vyroc¢im tra-
gédie, zakryt tabulemi s textem v pol-
Stiné a cestiné: V upominku na polské
letce Zwirku (Zwirka) a Wiguru, kte¥i na
tom misté zahynuli v katastrofé svého
letadla.

r. 1999 se na Zwirkowisko vra-
V til k¥iZ. Zulovy k¥iZ daroval Mi-
roslav Fojtik, térlicky ob¢an ceské na-
rodnosti. Je to ,,symbol pokory, smiru
a nadéje“. Je také diikazem toho, Ze
Zwirkowisko bylo a je symbolem pol-
sko-Ceského pratelstvi (alespon pro
ty, kteri si ho preji).

o valce se oficialnim spravcem
PZWirkowiska stala obec Térlicko
(v roce 1963 byly obce Horni a Dolni
Térlicko slouceny). O pamatné misto
se zacali starat clenové Mistni sku-
piny PZKO (Polského kulturné-osveé-
tového svazu) Térlicko-Kostelec a od
roku 1990 také mistni skauti Harcer-
ského oddilu Zwirka a Wigury.

PO 2. SVETOVE VALCE
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o
wirkowisko bylo i jest odwiedza-

ne przez licznych gosci, przede
wszystkim Polakéw z kraju i Zaolzia.
Bylo i jest rowniez miejscem uroczy-
stych imprez.

e wrzesniu 1933 r. Komitet
WBudowy Pomnika zorganizo-
wal masowe obchody 1. rocznicy tra-
gedii (,Poledni ostravsky denik” pisat
0 40 tysigcach uczestnikéw). Doniosta
uroczystosé¢ odbyla sie w atmosferze

porozumienia i zblizenia polskocze-
skiego.

ZWIRKOWISKO

UROCZYSTOSCI | GOSCIE
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1. ROCZNICA Liczni przedstawiciele polskich

| czechostowackich wtadz cywilnych i wojskowych

oraz aeroklubéw, rodziny Zwirki i Wigury uczestniczyty
w mszy polowej w Cierlicku.

1. VYROCi Piedstavitelé civilnich a vojenskych organd
spolecenskych organizaci a aeroklubg, jakoz i ¢lenové
rodin Zwirka a Wigury se zGéastnili polni mse v Térlicku.

WYCIECZKA Zwirkowisko byto i jest celem licznych
wycieczek mtodziezy szkolnej. Wsrod harcerzy

Jozef Stebel, Swiadek tragedii, a potem ofiarny kustosz
miejsca pamieci.

VYLET Zwirkowisko bylo a je mistem, které

navstévuje Skolni mladez. Mezi skauty stoji

Jozef Stebel, svédek leteckého nestésti a ¢lovék,

jenz pecoval o toto pamatné misto.

RODZINY POD POMNIKIEM Z okazji 30. rocznicy
na Zwirkowisko przybyty rodziny lotnikéw

- m. in. syn Henryk Zwirko z Zona i siostry
Stanistawa Wigury Wanda i Jadwiga.

RODINY U POMNIKU U piilezitosti 30. vyrodi

se na Zwirkowisko sjely rodiny letcd - mj. syn
Henryk Zwirko s manzZelkou a sestry
Stanistawa Wigury Wanda a Jadwiga.

o
wirkowisko navstivili a na-

vStévuji i nadale vyznamni
hosté, predevsim Polaci z Pol-
ska a Tésinska. Bylo a také je
mistem, kde se konaji ruzné
slavnostni akce.

V zari roku 1933 Vybor pro
stavbu pomniku zorga-

nizoval velkou slavnost u pri-
lezitosti 1. vyroci tragédie (,Po-
ledni ostravsky denik® uvedl,
Ze se akce zucastnilo 40 000
lidi). Tato vyznamna slavnost se
konala v atmosfére polsko-Ces-
kého porozumeéni a sblizeni.

orozuméni vSak chybélo
Pv r. 1935, kdy chtél Vybor
usporadat slavnostni otevrieni
a vysvéceni kaple (mauzolea)
postavené na Zwirkowisku.
Kvili rostoucimu narodnostni-
mu napéti byla akce ufedné za-
kazana. Dolni i Horni Térlicko
bylo obklopeno tésnym kordo-
nem armady a cetnictva...

Dal§i oslavy vyroci mély
charakter slavnostnich

vzpominkovych akci nenaruso-
vanych ndarodnostnimi spory.

WYJATKOWA WIZYTA W pazdzierniku 1938 r. na manifestacyjna uroczystos¢ przybyt Nemély vsak vliv na zlepSeni
prezydent RP Ignacy Moscicki, ale takze Zona Franciszka Zwirki Agnieszka

i 8-letni syn Henio (wsréd oficerow wojskowych).

Porozumienia zabraklo w 1935r.,
kiedy Komitet organizowat otwar-

cie i wy$wiecenie wybudowanej na polsko-Ceskych vztahu na Te-

Zwirkowisku kaplicy (mauzoleum). Sinsku (jak si obé strany slibo-

VYJIMECNA NAVSTEVA V fijnu roku 1938 se manifesta¢ni slavnosti zaéastnil také valy zahy po leteckem nestesti).

prezident Polské republiky Ignacy Moscicki. Pfijela rovnéz rodina Franciszka Zwirka
- manzelka Agnieszka a osmilety syn Henio (mezi vojenskymi dastojniky).

W wyniku rosnacego napiecia naro-
dowosciowego wladze wydaly za-

kaz organizowania imprezy. Cierlic-
ko Gorne i Dolne otoczono szczelnym
kordonem wojska i zandarmerii...

Kolejne obchody rocznic mialy
charakter uroczystych imprez

wspomnieniowych, niezakléconych
wasniami narodowosciowymi. Nie
miaty jednak wplywu na poprawe
stosunkéw polsko-czeskich na Zaol-
ziu, jaka deklarowaly obie strony po
tragedii lotnikow.

yjatkowym momentem w hi-
Wstorii Zwirkowiska byla wizyta
prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
prof. Ignacego Moscickiego oraz wy-
sokich przedstawicieli RP w 1938r.,
krétko po przylaczeniu Zaolzia do
Polski. Byla to pierwsza i ostatnia

dotychczas wizyta glowy panstwa na
Zwirkowisku.

o 1948 r. gléwnym organizato-
Prem imprez rocznicowych bytly
komitety powolywane przez powia-
towy Front Narodowy w Karwinie,
a de facto przez powiatowych i gmin-
nych przedstawicieli KPCz (komuni-
stycznej partii).

Oprécz doniostych  obchodow
25., 30. i 40. rocznicy, kiedy po-

waznie wilaczyl sie Aeroklub PRL
i Wojska Lotnicze, imprezy rocznico-
we nie zawsze mialy charakter wspo-
mnieniowy. Szczegolnie formalne
i bezduszne byly ,Manifestacje Przy-
jazni” pod pomnikiem lotnika w la-
tach 80. XX wieku.

o tradycji uroczystych imprez

wspomnieniowych powrdcono
po 1989 r,, kiedy organizacja tych im-
prez zajeli sie polscy dzialacze z Zaol-
zia (glownie PZKO) przy wspéipracy
Konsulatu Generalnego RP w Ostra-
wie, Aeroklubow, Wojsk Lotniczych,
Gminy Cierlicko i innych instytucji.
Godnie uczczono 60. rocznice trage-
dii, a takze 70. w 2002 r., kiedy wsrod
dostojnych gosci byli marszatkowie
senatow RP i RC.

ajzacniejszym goéciem na Zwir-
Nkowisku byl zawsze Henryk
Zwrirko, syn Franciszka. Po raz pierw-
szy przybyt tu w 1938 r., po raz ostat-

ni w 2007 r.

OGRODNIK PAMIECI Tak nazwat J6zefa Stebla
(pierwszy z lewej) poeta Henryk Jasiczek
(pierwszy z prawej) w wierszu poswieconemu
opiekunowi Zwirkowiska.

OGRODNIK PAMIECI (ZAHRADNIK PAMETI)
Takto pojmenoval J6zefa Stebla (prvni zleva)
basnik Henryk Jasiczek (prvni zprava) v basni
vénované ochranci Zwirkowiska.

SYN BOHATERA Henryk Zwirko
przyjezdzat z Warszawy do Cierlicka
przede wszystkim z okazji rocznic.
Na fotografii pod pomnikiem lotnika

W 1957 T.

HRDINUV SYN Henryk Zwirko
jezdil z Varsavy do Teérlicka
predevsim u pfilezitosti vyroci.

Na fotografii pfed pomnikem letce
V roce 1957.

AUTOR | ZNAWCA Henryk Zwirko napisat
ksiazke o swoim ojcu, wydana pod tytutem
,Franciszek Zwirko” (wznowiono

pt. ,Zwyciezca turnieju” i ,Polskie skrzydta”).

Byt znawca i propagatorem lotnictwa.

AUTOR A INALEC Henryk Zwirko napsal knihu
o svém otci s ndzvem Franciszek Zwirko
(pozdéjsi vydani s ndzvy Zwyciezca turnieju
(Vitéz turnaje) a Polskie skrzydta
(Polska kridla).

Byl znalcem

a propagatorem

letectva.

»+MANIFESTACJA” W latach 8o. XX w. obchody ‘ ’ yjumecnym momentem

rocznic organizowano pod hastem , manifestacji
przyjazni”. Byty to zenujaco skromne imprezy.

W obchodach 50. rocznicy zabrakto gosci z Polski
(stan wojenny w PRL).

»MANIFESTACE” V 80. letech 20. stoleti byly slavnosti
organizovany pod heslem , Manifestace pratelstvi”.
Byly to trapné velmi skromné akce. Na oslavach

50. vyroci chybéli hosté z Polska (stanné pravo v PLR).

60. ROCZNICA W 1992 r. wsrdd licznych przedstawicieli
polskich i czeskich wtadz cywilnych i wojskowych oraz

aeroklubéw byt ponownie Henryk Zwirko z zona Cecylia.

60. VYROCI V roce 1992 se mezi mnoha piedstavitel
polskych a ¢eskych civilnich a vojenskych organa opét
objevil Henryk Zwirko s manzelkou Cecylii.

BRAT BOHATERA Emerytowany putkownik pilot
Edward Zwirko zamieszkaty w Baku (Azerbajdzan,
dawniej ZSRR) odwiedzit miejsce katastrofy

brata Franciszka w 1986 T.

HRDINUV BRATR Plukovnik pilot v zaloze
Edward Zwirko bydlici v Baku (Azerbajdzan,
drive SSSR) navstivil misto letecké nehody
bratra Franciszka v roce 1986.

ZMIANA POKOLEN We wrzeéniu 2007 T. Henryk Zwirko
sktadat kwiaty razem z wnukami Agnieszka i Rafatem
Zwirko. Byla to jego ostatnia wizyta w Cierlicku;
zmart 15 grudnia 2007 .

VYMENA GENERACI V zaii 2007 Henryk Zwirko polozil
kvétiny k pomniku spolu se svymi vnoucaty
Agnieszkou a Rafatem Zwirkovymi. Byla to jeho
posledni navstéva v Térlicku, zemfel 15. prosince
téhoz roku.

ISKRY NAD CIERLICKIEM W ramach obchodow
70.rocznicy hotd bohaterom oddali piloci zespotu
akrobacyjnego ,Biato-Czerwone Iskry” z Deblina.

»ISKRY” NAD TERLICKEM V ramci oslav 70. vyro€i
hrdinim vzdali hold akrobaticti letci z letky
,Biato-Czerwone Iskry” z Deblina.

ZWIRKOWISKO

SLAVNOSTI A HOSTE

v historii Zwirkowiskabyla
navstéva polského prezidenta
prof. I. Moscického a nejvyssich
predstavitelt Polska v r. 1938,
kratce po pripojeni Tésinska
k Polsku. Byla to prvni, a zaro-
ven posledni, navstéva hlavy
statu na Zwirkowisku.

Po roce 1948 se hlavnimi or-
ganizatory vyrocnich akci
staly vybory zrizované OKkres-
ni ndrodni frontou v Karviné
a de facto okresnimi a obecni-
mi funkciona¥i KSC.

Kromé vyznamnych slav-
nosti 25., 30. a 40. vyroci,

kdy se do organizace zapojil
i Polsky aeroklub a polsti vo-
jensti letci, nemély vzdy slav-
nosti vzpominkovy charakter.
Zvlasté formalni a bezduché
byly ,Manifestace pratelstvi”
u pomniku letce v 80. letech
20. stoleti.

radice slavnostnich vzpo-

minkovych akci byla obno-
vena po roce 1989, kdy se or-
ganizovani pietnich akci ujali
mistni Poldci z TéSinska (hlav-
né PZKO) ve spolupraci s Gene-
ralnim konzulatem Polské re-
publiky v Ostravé, aerokluby,
polskymi vojenskymi letci, obci
Térlicko a jinymi institucemi.
Dustojné probéhly slavnosti
60. vyro€i a také 70. vyroci
v roce 2002, kdy se oslav zu-
Castnili také predsedové Sena-
tu Polské i Ceské republiky.

ejvzacnéjSim hostem na
NZwirkowisku bylvsakvzdy
Henryk Zwirko, pilottiv syn. Po-
prvé toto misto navstivil v roce
1938, naposledy v roce 2007.




W cierlickim lesie stoi pomnik

zapomnienia byt ,start do wiecznosci”

lotnika, zeby zachowany od

legendarnej zatlogi RWD-6. Na wzgo-
rzu, nad lasem, stanal pomnik ,zywy*“
- Dom Polski Zwirki i Wigury. Stanat
przede wszystkim po to, Zeby przypo-
mina¢ znakomite czyny zwyciezcéw
przestworzy...

zbe pamieci poswiecona lotnikom
Izamierzal urzadzi¢ Joézef Stebel.
Razem z Zong Heleng opiekowatl sie
Zwirkowiskiem, zbieral materialy
dokumentujace tragedie oraz historie
tego miejsca. Zdrowie nie pozwolilo
mu jednak na zrealizowanie tego am-

bitnego zamiaru.

o Smierci meza Helena Steblowa
Pudostqpnila pracownie J. Stebla -
maty budynek obok domu, jako lokal
klubowy mitodziezy z kota PZKO Cier-
licko Koscielec. Mlodzi zainteresowa-
li sie zbiorem zwirkowiskowych do-
kumentow, powiekszyli go i w 1980r.
w swoim klubie wystawili. Goscie
nazwali ekspozycje Maltym Muzeum
Zwirki i Wigury. Wystawa cieszyla
sie zainteresowaniem, ale pod koniec
1982 r. ekspozycje musiano spakowacé
z powodu zmiany wilasciciela budyn-
ku (zmarla H. Steblowa).

arzad Miejscowego Kola (MK)
ZPZKO Cierlicko Koscielec posta-
nowil w czynie spolecznym wybu-
dowaé¢ wlasny dom i umiesci¢ w nim
ekspozycje. W 1986 r. powotano do
zycia komitet budowy. Po pokonaniu
barier administracyjnych (miejscowe
wladze pomimo deklaracji nie sprzy-
jalty sprawie), wiosng 1989 r. rozpo-
czeto prace budowlane. Dom budo-
wano mozolnie. Pomagali czlonkowie
PZKO z okolicznych kol - wyrdznity
sie MK PZKO Stanistowice i Karwi-
na Raj. Z pomoca przyszly réwniez
firmy polskie pracujace w Czechach
oraz lotnicy z Bielska-Biatej i ,spado-
chroniarze” z Cieszyna (lotnik-senior
Marian Wedzel odpracowat na budo-
wie ponad 1000 godzin).

inansowo pomoglo wiele oséb -
F glownie z Zaolzia, ale i z Polski
i Anglii, organizacji i instytucji pol-
skich z kraju i zagranicy - najwie-
cej Rada Krajowa Stowarzyszenia
~Wspolnota Polska” w Warszawie.

tala ekspozycje zainstalowali fa-
Schowcy wojskowi z Warszawy.
Sylwetki Zwirki i Wigury pokazane
zostaly na tle innych stynnych lotni-
kéw i konstruktoréw od poczatkéw
lotnictwa polskiego po czasy wspol-
czesne. Zawisnal tu rowniez precy-
zyjny model RWD-6. Calg ekspozycje
nazwano ,Zwyciezcy przestworzy®.

om Polski Zwirki i Wigury otwar-
D to uroczyscie w 1994 r. Pelni nie
tylko funkcje muzeum, ale rowniez
domu kultury. Mozna tu wiec obejrzeé
ekspozycje, wzig¢ udzial w imprezach
kulturanych i towarzyskich, lub zor-
ganizowaé¢ impreze wilasng. Dom jest
otwarty dla wszystkich.
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MALE MUZEUM W domu prywatnym Heleny Stebel niedaleko Zwirkowiska

w latach 1980 82 kilkaset gosci obejrzato wystawe

,Lwirki i Wigury start do wiecznosci”, zorganizowana przez mtodych ludzi z Cierlicka.
MALE MUZEUM V soukromém domé Heleny Steblové nedaleko Zwirkowiska

mélo v letech 1980-1982 nékolik set hostu moznost zhlédnout vystavu

,Start Zwirka a Wigury na véénost”, kterou zorganizovali mladi lidé z Térlicka.

WIELKA WYSTAWA dokumentow z okazji 60. rocznicy

urzadzona byta w Cierlicku przez Biuro Wystaw Artystycznych w Bielsku-Biate;j.
Ekspozycja wykorzystana byta do kolejnych wystaw rocznicowych.

VELKA VYSTAVA dokument byla u pfilezitosti 60. vyro¢i

zorganizovana v Térlicku. Vystavu pfipravila umélecka instituce BWA z Bielska-Biaté.
Expozice byla pozdéji vyuzita i pro jiné vyrocni vystavy.

BUDOWA Dom budowano doktadnie 2000 dni, w czynie spotecznym,

wiec brakowato rak do pracy i pieniedzy.

STAVBA DUm byl stavén presné 2000 dnu, lidé pracovali dobrovolné a bezplatng,
proto se stavalo, ze chybéli pracovnici nebo finance.

DOM POLSKI - POLSKY DUM
ZWIRKI | WIGURY

GOSCIE Pod dachem Domu gospodarze przywitali juz setki gosci.
HOSTE V polském domé jiz bylo pfivitdno mnoho hosti.

10. 9. 1994 R. Dom uroczyscie otworzyt
Henryk Zwirko razem z Wtadystawem Mikulg,
kierownikiem budowy i prezesem

MK PZKO Cierlicko Koscielec.

10.9.1994 Dum byl slavnostné otevien za
uéasti Henryka Zwirka a Wtadystawa Mikuli,
stavbyvedouciho a predsedy Mistni skupiny

PZKO Térlicko-Kostelec.

ZWIRK

SIOSTRA BOHATERA Na otwarciu wystawy w ,matym muzeum”
siostra Stanistawa Wigury Wanda Budkowska (w okularach)
spotkata sie ze swiadkami tragedii i Heleng Steblowa,
opiekunka Zwirkowiska.

HRDINOVA SESTRA Na otevieni vystavy v ,malém muzeu” se sestra
Stanistawa Wigury Wanda Budkowska (v brylich) setkala se svédky
tragédie a s Helenou Steblovou, ktera pecovala o Zwirkowisko.

INAK utozony z liter ZW informowat
bez stow o tym, komu poswiecony bedzie Dom.

INAK sestaveny z pismen ZW informoval o tom,
¢i pamatce bude dim vénovan.

WSPOLPRACA Na budowie najczesciej
pracowali razem cztonkowie PZKO, lotnicy
i spadochroniarze - seniorzy i ludzie mtodzi.

SPOLUPRACE Na stavbé nej¢astéji pracovali
¢lenové PZKO, letci a parasutisté - mladi lidé
| seniofi.

poOM POLSKI - pOLSKY DUM
FWIRKI | WIGURY

DOM POLSKI ZWIRKI I WIGURY powstat staraniem Miejscowego Kota PZKO Cierlicko Koscielec
przy wspotudziale organizacji, przedsiebiorstw i instytucji z Zaolzia, Polski i Wielkiej Brytanii,
lotnikéw i spadochroniarzy polskich, a takze dzieki ofiarnosci oséb prywatnych.

POLSKY DUM ZWIRKA A WIGURY byl postaven diky snaham Mistni skupiny PZKO Térlicko-Kostelec
ve spolupraci s organizacemi, podniky, institucemi z TéSinska, Polska, Velké Britanie, letci,
polskymi parasutisty a také diky obétavosti soukromych osob.
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V térlickém lese stoji pomnik

start posadky RWD-6 na vécnost.

letce, aby se nezapomnélo na

Na kopci, nad lesem, byl postaven
,Zivy“ pomnik - Polsky diim Zwirka
a Wigury. Byl postaven predevsim
proto, aby pripominal vyznamné ciny
hrdint nebes...

amétni sin vénovanou letcim
Pchtél zFidit jiz Jozef Stebel. Spo-
lu s manzelkou Helenou se staral
o Zwirkowisko, sbiral materialy do-
kumentujici tragédii a historii mista.
Zdravotni stav mu vSak nedovolil re-
alizovat smély plan.

o manzZelové smrti Helena Steb-
Plové zpristupnila jeho pracovnu,
malou budovu vedle vlastniho domu,
mladezi ze skupiny PZKO Térlicko
Kostelec, kteri ji zacali vyuzivat jako
klubovnu. Mladi lidé se zacali zaji-
mat o sbirku dokumentt, rozsifili ji
avr. 1980 zorganizovali ve svém Kklu-
bu vystavu. Hosté tuto expozici na-
zvali Malym muzeem Zwirka a Wigu-
ry. Vystava méla velky uspéch, avSak
ke konci roku 1982 musela byt zruse-
na z davodu zmény majitele budovy
(pani Steblova zemfela).

ybor Mistni skupiny PZKO Tér-
Vlicko—Kostelec se rozhodl posta-
vit vlastni dam, kde by mohla byt ex-
pozice umisténa. V r. 1986 byl zfizen
,stavebni vybor®. Po prekonani vSech
administrativnich prekazek (vedeni
obce i navzdory prohlaseni projekt
nepodporovalo) se na jare 1989 zacalo
stavét. Stavba byla pracna. Pomaha-
li v ni €lenové okolnich skupin PZKO
—hlavné ze Stanislavic a Karviné Raje.
Pomocnou ruku podaly také polské
firmy pracujici v Cechach, letci z Biel-
ska-Bialé nebo ,parasutisté“ z Cieszy-
na (letec-senior M. Wedzel na stavbé
odpracoval vice nez 1000 hodin).

Finanéné prispélo hodné osob
- hlavné z Tésinska, ale i Polska
a Anglie. Pomohlo také mnoho pol-
skych organizaci a instituci z domova
i ze zahranici.

tala expozice byla instalovana
Svojenskfrmi odborniky z Varsavy.
Postavy Zwirka a Wigury byly pfed-
staveny na pozadi jinych slavnych
letcti a konstruktért od pocatkua pol-
ského letectva az po soucasnost. Byl
zde zavéSen i precizni maly model
RWD-6. Cela expozice byla nazvana
SHrdinové nebes®.

olsky diim Zwirka a Wigury byl
Pslavnostné otevien v roce 1994.
PIni funkci nejen muzea, ale i kultur-
niho domu. Je zde mozné si prohléd-
nout expozici, zucastnit se kulturnich
a spolecenskych akci nebo zorganizo-
vat zde vlastni soukromou akci. Dim
je zpristupnén vSem.
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